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Sara Kristoffersson.: Forst med tunnelbanan
blev Stockholm en modern storstad
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Tunnelbanan med sina just nu 100 stationer har blivit Stockholmarnas blodomlopp. Foto:
Alexander Mahmoud

Tricken, tuben, sossesnoret. Den 1 oktober 1950 invigdes tunnelbanan. Och det
ir inte bara ett kommunikationsmedel utan har ocksa varit avgorande for
stockholmarnas sjélvbild, skriver Sara Kristoffersson och gratulerar en
stindigt vixande 75-aring.

Detta & en kommenterande text. Skribenten svarar f6r analys och
stéliningstaganden i texten.

TextSara Kristoffersson

Spara

Nir blev Stockholm storstad? Nagra sdager 1800-talets andra halft da befolkningen
mer dn tredubblas. Andra siger kring forra sekelskiftet nir den klassiska stenstaden
p& malmarna byggs. Ater andra pekar pa miljonprogrammets fororter som
forvandlar Stockholm till en storstadsregion med manga kommuner. Sjilv skulle
jag sdga med tunnelbanan som invigs den 1 oktober 1950.

For mig har den alltid funnits ddr. Jag dr uppvéxt under 1970-talet pd Norrmalm,
forst pd Luntmakargatan och frén sjudrsidldern bakom Norra Bantorget med T-
centralen som nidrmaste station. Redan da fick jag dka buss ensam, men inte
tunnelbana. Dir gick grinsen. Vad som skramde mina forédldrar — dven de
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uppvuxna i innerstaden — &r oklart. Var det farligare under jorden? Fanns det fler
skumma typer i tunnelbanan dn pa bussarna?

Tunnelbanan skrammer fortfarande. I alla fall en del, som en néra vén fran Skane,
vanligtvis tuff. Riktigt tuff. Men inte sa tuff att hon tar tunnelbanan nér hon ar i
Stockholm. I stéllet irrar hon runt till fots och navigerar med mobiltelefonens gps.
Négot med tunnelbanan upplevs uppenbarligen som farligt.

I Sverige finns framtidstro och visioner — natten mellan den 16 och 17 juni
1941 klubbas beslutet att Stockholm ska fa en tunnelbana

Beslutet om den djérva satsningen pa tag under jord fattas nio ar innan den invigs,
1941, mitt under brinnande virldskrig. Danmark och Norge &r ockuperade.
Tyskland forbereder sig for att anfalla Sovjetunionen. Men i Sverige finns
framtidstro och visioner. Samtidigt som tyska truppforflyttningar 6sterut pagér —
natten mellan den 16 och 17 juni 1941 — klubbas beslutet att Stockholm ska fa en
tunnelbana efter ldnga diskussioner. Den kommer att bli en av vérldens storsta.
Atminstone i relation till antal invénare i regionen.

Egentligen borjar det forstas tidigare &n sa.

Symbolen for den moderna staden Foto: Sara Damne

Med industrialiseringen okar folkmingden i Stockholm dramatiskt och ricker inte
till for alla som soker sig dit i jakt pa arbete. De inflyttade trings i 6verbefolkade
kyffen och manga far borja med att bygga upp den stad som ska bli deras. Pa kort
tid uppfors stora delar av de slutna kvarteren med stenhus som préiglar malmarna
och gatubilden. Men det ricker inte. Invanarna forvéntas bli dnnu fler och staden
borjar kopa mark utanfor stadskdrnan. Mycket mark. Och allt ldngre ut.

Omraden som Enskede, Hammarbyhojden och Traneberg tar form, och ansluts till
sparvagnsnitet. Det finns emellertid ett problem. Sa snart sparvagnarna fran
periferin nar innerstaden fastnar de i koer, bland bussar, cyklar, dragkirror och
fotgingare. Att pendla till jobbet tar tid och virst dr det for resenérer soderifran.



Efter en lang och slingrig vidg runt Katarinaberget nar de Slussen, eller ”
Slusseneldndet” som trafikkaoset redan da kallas.

I en krans runt stan byggs ett slags smastader eller monstersamhiillen avsedda
for bade boende och arbete med service som affirer, skolor och lekparker
For att gora sparvagnstrafiken smidigare byggs en bana fran Skanstull till Slussen
och en bit 16per genom berg. Striackan som invigs 1933 kallas "Tunnelbanan” och
etiketten far faste. Vid det laget dr behovet av bostidder akut och tranga gator och
korsningar korkar fortfarande litt igen. Nu foljer utredning efter utredning innan
beslutet fattas den dér juninatten 1941. Fa i samtiden ser det epokgorande, men
satsningen fordndrar Stockholm i grunden, infrastrukturen och mentaliteten.

Forst efter freden sitts planerna i verket. Tunnelbanan blir bostadspolitikens
ryggrad och 1950 rullar alltsa det forsta taget fran Slussen mot Hokardngen, som
langt ifran dr den enda fororten som uppfors. I en krans runt stan byggs ett slags
smastédder eller monstersamhillen avsedda for bade boende och arbete med service
som affirer, skolor och lekparker.

Tva ar senare &r det dags for tunnelbanan att ta sig till Villingby, folkhemsbyggets
kronjuvel. Premiérturen fran Odenplan dr pampig med kunglig glans. Nér Prins
Bertil klipper bandet smattrar pressfotografernas blixtar och fyller stationshallen
med ljus. Lika storstilad dr invigningen av den sé kallade ABC-staden som
annonseras pa reklamskyltar i tunnelbanevagnarna: "Malet for sondagens
familjeutflykt. Rom byggdes ej pa ett &r men ’staden’ Villingby pa tva”. Narmast
centrum finns hoghus for invanare som forvintas aka tunnelbana, en bit ut byggs
radhus och villor for bilburna.

Moderniteten borjar dven forindra innerstan — i centrala Stockholm rivs
omkring 700 byggnader

Hit flyttar snart den blivande statsministern Olof Palme och fler dn han vill till
fororten. I det moderna vilfardsbygget star innerstaden inte hogt i kurs. Den ar
narmast pa dekis och ordet ’slumbebyggelse” anvinds flitigt i utredningar och
rapporter. Det &r 1 nyplanerade fororter urbaniseringen i Sverige dger rum: mellan
1940 och 1975 forsvinner ndarmare halva befolkningen fran svenska innerstiader och
med miljonprogrammet avskaffas bostadsbristen. I Stockholm &r tunnelbanan
forutsittningen for expansionen och nu gar det undan. Standigt tillkommer nya
stationer och linjerna dras langre och ldngre ut.

Ovanfor jord hiander ocksa saker.



men Sergelhusets tak har slagits av, och ateljéerna gapar tomma mot himlen.
Nederst i mitten star Betlehemskyrkan, som skall offras i oktober. Foto: DN/TT
Moderniteten borjar dven foridndra innerstan. I centrala Stockholm rivs omkring
700 byggnader. Hela kvarter jamnas med marken och schaktas bort. Samst gér det
for Klarakvarteren pa Norrmalm men dven pa de andra malmarna dyker griavskopor
upp och ldmnar stora kratrar efter sig. Inga fastigheter gar sikra. I aratal fors en
dragkamp om ett pampigt hornhus 1 rétt tegel vid Karlaplan dir August Strindberg
haft sin nést sista bostad. Till slut rivs kaken och ironiskt nog anvénds resterna —
kakelugnsbitar och glaserat tegel — till utsmyckningen av Ndckrosen pa den bla
linjen med direkt koppling till miljonprogrammets fororter som Tensta och
Rinkeby.

Det forsta spadtaget till linjen tas redan i mitten av 1960-talet men nir uppgangen
till ena dnden — Kungstridgarden — ska byggas blir det brak. Ett antal hundraariga
almar star i vdgen och efter tva decennier av rivningsraseri har stockholmarna fatt
nog. Det handlar alltsa inte bara om nagra trid. Kampen om almarna i maj 1971 ar
ett uppror mot ett mangarigt storskalighetstankande och kommunalpolitiker som
fattat beslut 6ver medborgarnas huvuden.

Demonstranterna vinner — almarna riddas, uppgangen flyttas och
utbyggnaden av den bla linjen mot Jarvafiltet fortsatter

Striden far en symbolisk laddning. Makten om staden star pa spel och protesterna
engagerar en heterogen grupp av befolkningen, unga och radikala savil som &ldre
och konservativa. Och demonstranterna vinner. Almarna riaddas, uppgangen flyttas
och utbyggnaden av den bla linjen mot Jarvafiltet fortsitter.



Till en borjan fungerar konceptet. Sedan dyker nya problem upp. Manga vill inte
flytta till fororterna langst ut som far 1ag status. Néar 1980-talet gor entré lockar ater
innerstaden och befolkningen 6kar igen. Samtidigt markeras grinsen mellan
centrum och periferi sprakligt: “innanfor tullarna” eller “utanfor tullarna” handlar
knappast bara om geografi, utan ocksa om identitet och status.

Tunnelbana i solnedgang mellan Gamla stan och Slussen. Foto: Oscar Olsson/TT
Sjélv bor jag fortfarande kvar i innerstaden och hor pa natten tunnelbanans
rytmiska dunk fran Soderstromsbron mellan Gamla stan och Slussen. Det dr den
mest trafikerade strickan med fem spar och hir passerar roda och grona linjens tag
parallellt 4t bada hall. Nar bron rustades upp for ett tiotal ar sedan liknades det vid
att operera ett hjirta som fortfarande slog. Men oavsett var stockholmare bor —
mnanfor tullarna eller 1 fororten — har alla en relation till tunnelbanan, oavsett om
de aker med den eller inte.

Varje dag tar hundratusentals firdmedlet for att ta sig till jobbet, skolan eller
hemmet och manga byter linje under sin resa. Tunnelbanan fungerar som stadens
blodomlopp men &r mer dn ett kommunikationsmedel. Den har blivit en central bild
for Stockholms identitet och sjdlvbild. Det spydiga skdmtet nir stockholmare
kommer till Goteborg dr gammalt men slitstarkt: ”Var dr tunnelbanan?”

Argast dr kanske 15-arige Carl Bildt som i en upprord inséindare till SvD
vinder sig mot att verket har “’rent pacifistiskt innehall”

Inte minst visar diskussionen om konsten pa stationerna hur viktig tunnelbanan ir
for stockholmarnas sjdlvbild. Efter att ett tiotal konstnérer 1957 far i uppdrag att
pryda T-centralen borjar man sa smaningom satsa pa utsmyckningar pa flera
stationer. P4 Ostermalmstorg bléstrar Siri Derkert 1965 in teckningar och budskap
pa viaggarna om kvinnofragan, freds- och miljororelsen. Det gar inte hem hos alla.
Argast dr kanske 15-arige Carl Bildt som i en upprord inséndare till Svenska
Dagbladet vinder sig mot att verket har “rent pacifistiskt innehall”. Kampanjen mot



atomvapen drivs av en liten grupp av folket, och skulle "alla dylika
minoritetsgrupper tilldtas att kludda ner da vet man inte hur det skulle se ut”.

Kungstriadgardens tunnelbanestation med smyckade tak. Foto: Elis Hoffman

Men en sak dr konsten pa stationerna. En annan &r tunnelbanans avtryck i konst
och populérkultur. Den vilkéinda skylten med “"T:et” anvinds flitigt av konstnérer,
ibland som symbol for urban puls och storstadsanonymitet, ibland for folktomma
forortstorg och alienation. Kontrasterna mellan stadskérna och utkant hors ocksa i
musik, som nér Noice 1 ”En kvill 1 tunnelbanan” 1979 sjunger om roster som ekar
bland betongen och nedklottrade sittplatser pa perrongen.

Drygt tre decennier senare gestaltas utanforskapet dnnu skarpare av hiphopduon
Ison & Fille i ”Stationen”: ’Softar pa stationen, inga cash sa jag plankar ... Du vet
jag har inga miljoner, men du vet vem jag &r. En dag reser vi runt jorden, fragan dr
bara nir.” Innerstadens blick &r en annan och kan vara nedlatande som Just D:si”
Tre gringos”: Vi tog bla linjen nere fran Fridhemsplan. Det kindes som om det tog
minst halva dan ... Vi hade hamnat nagonstans dar vi kdnde oss ’lost’ ... Det var
konstiga minniskor i lustiga klider. A nistan som om det vart varmare vider.”
Grona faran. Socialsnoret. Tricken. Tuben. Vad hade hint om den inte byggts?
Stockholm skulle sa klart ha sett annorlunda ut. Troligtvis hade sparvagnssystemet
aldrig lagts ned utan utvecklats och fororterna skulle inte ha kunnat placeras lika
langt ut. I stillet hade den tita staden kanske fatt breda ut sig men en viktig bit i
Stockholms identitet som storstad hade saknats och den 1 oktober fyller den biten
75 ar. Grattis!

Fakta.Stockholms tunnelbana

Under 1900-talet forsta ar bérjade Stockholms kommunfullméktige
diskutera en tunnelbana, inspirerad av Paris, London och New York.



Beslutet fattades 1941. Fyra ar senare paborjades arbetet med den gréna
linjen som invigdes den 1 oktober 1950, f6ljd av réda linjen 1965 och blaa
linjen 1975.

Tunnelbanesymbolen, med bokstaven "T”, skapades av konstnaren Kalle
Lodén 1933.

I bérjan var tagen tvamansbetjanade, med en férare och en tagvakt som
skotte dorrarna. 1965 gick man 6ver till en tunneltagférare som fick hjalp av
stationernas monitorer.

I dag ar Stockholms tunnelbana 105,7 kilometer lang och har 100
stationer. Tunnelbanenétet byggs ut med 18 nya stationer och tre mil nya
spar.

Tunnelbanan har ungefar en miljon resenérer dagligen.

E)

TextSara Kristoffersson

Stockholms tunnelbana ir omskriven och ombesjungen. Kultursondag har
valt 13 stopp fran Kristina Lugn till Ida-Lova.

TextAsa Beckman, Gabriel Zetterstrém, Jacob Lundstrém, Emma
Stenvall, Jonas Thente, Harald Bergius, Helena Lindblad, Hanna

Eahl och Birgitta Rubin

Spara

Nyhetsbrev

Intro

Prenumerera

RAGSVED (Ebba Gron ”Hat & blod”’, 1981, Thastrom ’Breyv till 10:e
vaningen”, 2005)

Liangtan bort var central for punkarna fran soder om stan. Ur Ebba Grons “Hat &
blod”: ”Téankte tunnla in till stan/checka ldget ett slag/kanske hitta nan att bli kér/
gora precis va fan som helst/bara vi slipper vara hir.” Men verkligheten kommer
ikapp nér géinget kliver av vid “centan” — en snubbe ger Johnny en fet javla sméll
och Per far en kinga pa kuken. Cirkeln sluts pa Thastroms egna “"Brev till 10:e
vaningen” flera decennier senare, dédr han sjunger om att ta linje 19 "hela vigen ut”.
MARIATORGET (Hannes ft Waterbaby, ’Stockholmsvy”’, 2022)

Hannes och Waterbabys lat ”Stockholmsvy” fran 2022 dr en modern lokal
klassiker. I den underbart DI'Y-aktiga musikvideon (signerad Marcus White) hoppar
artisterna pa en tunnelbanevagn pa Slussen och tar oss med pa en dromsk
indiepopresa, som bade kénns ldngre och kortare dn den faktiska farden fran en
station till nédsta. Vid Mariatorget hoppar Hannes av, Waterbaby surfar vidare med
tva punkare ldngs roda linjen, samtidigt som laten ebbar ut.
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HASSELBY GARD (1 Cuz och Greekazo, “Forsent”, 2019)

Tunnelbanan gar som en rodgronbla trad genom svensk hiphophistoria. Efter ett
vélbekant plingplong ekar "linje 23 mot Norsborg, atta vagnar” i slutet av The
Latin Kings “Borta i tankar” (1996). 1 Cuz och Greekazos “Forsent” inleds i stéllet
med ett utrop fran grona linjen och musikvideon innehéller flera scener fran
Hisselby gards tunnelbanestation. Och nér laten blev viral efter ”Snabba cash’-
serien kunde dven nytillkomna internationella tittare njuta av interiéren i en C20-
vagn.

KUNGSTRADGARDEN (Daniel Fridell och Peter Cartrier ’Sokarna’, 1993)
Till tonerna av Rob’n’Raz ”Big city life” inleds den stokiga skandalfilmen ”
Sokarna” med en nedstigning i tunnelbanans virld. Jocke (Liam Norberg) och hans
kaxiga ging tar den langa rulltrappan ner till Kungstridgéardens perrong — dér det
direkt blir konfrontation med nagra 6lstinna nynazister i bomberjacka. Nér Jocke
och en av “skinnbollarna” hamnar pa sparet medan taget ndrmar sig tittar 6vriga
resendrer pa med forskrickelse, i ett montage inspirerat av stumfilmsklassikern
Pansarkryssaren Potemkin”.

Kristina Lugn. Foto: Roger Tillberg/TT
T-BANAN (Kristina Lugn ”Bekantskap onskas med éldre bildad herre”, 1983)

Kristina Lugn dr mer av en lokal Stockholmspoet 4n man forst kan tro. Nér kvinnan
1 "Bekantskap 6nskas med dldre bildad herre” viidjar om att den bildade ska komma
hem till henne ber hon honom ta med plaster, whisky och Steinway-flygeln. Han
ska radda henne till ett mer konventionellt liv: ”Sa att jag aldrig mer kryper genom
tunnelbanorna/Med en pinsam sang/Pa mina spruckna ldappar”. Hon vet att det &r
dir, 1 underjorden bland alla ihoptrdngda ménniskor, som det blir tydligt vem som
anses vara normal eller inte.

I borjan av 00-talet 1imnade Catti Brandelius popbandet Doktor Kosmos och gav ut



sin forsta solo-ep under namnet Miss Universum. Samtidigt drog hon sig allt mer at
performancekonsthallet, dir det tiaraprydda alter egot med en sorts lekfull naivititet
betraktade virlden. ”Pa tunnelbanan” &r en néstan barnramseliknande syntpoplat
bestaende av korta observationer av medresenérer: “Hej, jag dr knarkare.” ”Hej, jag
blev med barn nir jag var fjorton ar och har ingen pappa men jag ir glad anda.” ”
Hej, jag dr byrakrat.” 2021 koptes musikvideon in av Moderna museet.
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Inspelning av filmen "Mannen pa taket". I mitten regissoren Bo Widerberg. Foto:
Ronny Karlsson / DN/ TT

ODENPLAN (Bo Widerberg "Mannen pa taket”, 1976)

En langfredag for snart femtio ar sedan star en upphetsad Bo Widerberg pa taket till
Odenplans tunnelbanenedgang och vralar i megafon. Torget dr svart av statister och
nyfikna som kommit for att se en polishelikopter krascha rakt ner i trapporna till
toaletterna. Ingen av de nérvarande vid inspelningen av scenen i "Mannen pa taket”
lar ha blivit besvikna. Det dr en av de mer spektakuléra actionsekvenserna i svensk
filmhistoria. Hela filmen 4r for ovrigt ett omistligt tidsdokument over ett
stockholmskt 70-tal som &r historia nu — &ven om tunnelbanan ir intakt.

ODENPLAN (”Beck. Spar i morker”, 1997)

Cyberpunk och Martin Beck é&r kanske inte en given kombination. Men nér
filmteamet bokstavligt talat gick under jord for att skildra ett géng anarkistiska,
datorspelande lajvare som begéar bestialiska mord med hjdlp av morkerkikare och
machetes blev resultatet rafflande. SL sade forst nej till inspelningar i tunnlarna —
taink om ménniskor inte ldngre skulle vaga resa? Men nir det visade sig omojligt att
hitta en tunnelbana tillrdckligt lik Stockholms blev det dndé sa. Finalen utspelar sig
pa Odenplans tunnelbaneperrong men spelades in pa St Eriksplans.



BLACKEBERG (John Ajvide Lindqvist ’Lat den ritte komma in”’, 2004)

En flickvampyr var den som satte en av de mer klassiska folkhemsfororterna pa den
internationella kartan. John Ajvide Lindqvists debutroman om 12-arige Oskar som
far en nyinflyttad granne — Eli — till védn dr vid det hir laget Gversatt till ett dussin
sprak. Aven i Kina kan man allts ta del av den sirskilda miljon kring Blackebergs
tunnelbanestation dir Ajvide vixte upp; och hipna dver den sérskilda kombination
av dktsvensk diskbdnksrealism och 6vernaturlig skrick som forfattaren stilbildat.
SKARHOLMEN (Werner Aspenstrom “Sardinen pa tunnelbanan”, 1972)
Aspenstroms sardin dr en av den svenska poesins stora hittar. Sa sjalvklart
kanoniserad att det finns en antologi som heter ’Sardinen pé tunnelbanan och 199
andra dikter”. I den tidstypiskt kommerskritiska texten upprepar jaget
reklambudskapen i en t-banevagn och tackar ett efter ett nej till dem, till slut ocksa
till att ’stiga av vid Skdrholmen” — sen kommer hittens sjdlva hook. En ironisk och
explosiv frihetsldngtan inpressad i en reklamlik formulering: ”Sardinen vill att
burken 6ppnas mot havet.” Och sa kan man ju fortfarande kénna, inte bara i
Skédrholmen.

SLUSSEN (Noice ”En kvill i T-banan”, 1979)

Noice ir fran Gustavsberg och kom man fran Gustavsberg var Slussen nyckeln.
Den som viéxer upp 1 en forort vet ju alltid var centrum ligger, och att man inte ir
dir. Men bussen, 422:an, gick till Slussen och dér borjade stan. Omslagsbilden till
albumet “Tonarsdrommar” &r tagen dér — i Gula gangen, den nedklottrade,
pisstinkande kakelvigen mot Gamla stan. Sa trots att ”En kvill...” handlar om
vardagstristess, finns det nagot annat dir, tydligast i refrangens avslutande skrik:
en kvill i tunnelbanan — pd staaan”. Det later som ett jubel, drommen om en storre
virld forverkligad.



Lena Cronqvist, "Madonnan”,1969. Foto: Albin Dahlstrom/Moderna museet
T-BANAN (Lena Cronqvist "Madonnan”, 1969)

Lena Cronqvist bearbetade konsthistoriens kirleksfulla madonna- och barnmotiv i
en rad psykologiskt laddade malningar. I Moderna museets version fran 1969
kidmpar en angestfylld forortsmadonna med moderskapet, pa vig att kvivas av
bebisens hdnder runt halsen. Fonsterkarmen 4r belamrad av matrester och skrip,
och bakom rutan tornar hoghusen upp sig. Men hir skymtar ocksa t-baneskylten —
ingangen till vigen ut. Den som kan leda bort fran fingelset, kéinslan av
otillricklighet, den idealiserade kvinnorollen.

T-BANAN (Ida-Lova ”Tunnelbanan (vi tar det en annan dag)’’, 2023)

Man brukar kalla tunnelbanan for stadens blodomlopp, men édr den inte snarare
stadens nervsystem? Det finns ingen bittre plats att kédnna av samhdllets kollektiva
staimningar, ana dess dendriter och axoner sédnda och ta emot impulser. I den hir
poplaten betraktar Ida-Lova tunnelbanevagnens ménniskor och skildrar sma glimtar
ur medborgarnas liv. Nagon grater varje dag, ndgon har brattom, ett barns pappa



stirrar i mobilen. ”Alla ska av, men problemen finns kvar, hur mar vi?”, funderar
hon medan stationerna passerar en efter en.

Las mer:
Sara Kristoffersson: ”Forst med tunnelbanan blev Stockholm en modern storstad”
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